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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n® 7,565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Niviens
lvestipacdao ¢ Prevengdo de Acidentey Aeronduticos - SIPAER rlanejar, oricniar, coorden,.
controlar ¢ executar as atividades de investigu¢do e de prevengdo de acidentes aerondguti o

A elaboragio deste Relatorin Final foi conduzida com base em fatores conrribying
Hipoteses levantadas, sendo wm docrmento técnico que reflete o resultado obtido pelo STPAR G
relucdo as cireunstineiay que contribiiram ou podemt ter cont thuido para desencadear .,
GUOSFCHCEHD,

Nuao ¢ foco do mesmo quaniificar o gray de contribuicio dos fatores comiribion
mcluindo  as varidgveis que condicionaram o desempenho  humano sefam  elas individrio-
P icassocials ou organizacionais, que interagiram propiciando o cendrio favordvel ao . Tdenic

O objeiivo excluyivo deste trabalho ¢ recomendar o estudo ¢ o estabelecienr:
providencias  de  cardter preventivo, cuja decisio quanlo a4 pertinencia a acati jow s e
responsabiidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel muaiy gl
ha hierarguia da organizagdo para a qual estio sendo dirigidas.

Eiste relatorio nio recorre o quaisquer procedimentos de Prova para apuracao o
responsabilidade civil oy criminal; estando em conformidade com o jrem 3.1 do Ancvo 13 o
Convengio de Clicage de (944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro airoveés o
Decreton * 21,713, de 27 de agosto de 1946,

Qutrossim, deve-se satientar o importincia de resguardar as pessoas responsdayeis pelo
Jornecimento de informagcoes relativas g ocorréncia de um acidente acrondutico. A wlidizugdao desie
Retatirio para finy punitivos, em relagio aos seus colaboradores, macula o principio da "nio o
ineriminagcio" deduzido do "diveito ao siléncio”, albergado pela Constituicio Federal,

("an.\'eql’icnmfmrnte, O sed uso para qualquer propdsito, que nio o de prevengao e
Jutures acidentes, poderd induzir a interpretacoes e o conclusies erroneas.
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Fate Relatono tinal é referente ao acidente ocorndo com a aeronave PP .S FO, modo
AEROCOMMANDE R 5005, em 1

4 MAR 2007, tipificado como falha de motor em voo.
A aeronave decolou de Petroling - SBPL com destino a Salvador - SBSV, com quabo
pessodas a bordo, a fim de realizar trar

transporte de malotes.

Quando contava com 01:32h de

tempo de voo, o piloto informou ao APP-5V que
cstava com fatha de motor.

Natentativa de realizar urn pouso forgado, a aeronave perdeu o controle o

cobdig oo
v nolo ematitude picada e em curva acentuada a direita,

Aacronave ficou completamente destruida € 05 quatro ocupantes faleceram ne loe..

nes



ANAC Agéncia Nacional de Aviagao Civil
L 'Y

APV Controle de Aproximagao de Salvador

PASY Base Aerea de Salvador
(T Certificado de Capacidade Fisica
G Centro de Gravidade

(IERE

Certificado de Habilitagao Técnica

CHM Gerenciamento de recursos da tripulagao
DIVOP Divulgagao Operacional
IOA Instrucao do Comando da Aeronautica
1R Regras de Voo por Instrumentos
KM Quildometro
MM Manual Geral de Manutengao
MO Manual Geral de Operacoes
MiLTE Multimotor terrestre
MNTE: Monomotor terrestre
NM Mitha nautica
K@ Piloto Comercial
PLA Piloto de Linha Aérea
PP Piloto Privado
PHAA Programa de Prevencio de Acidentes Aeronauticos
REBHA Regulamento Brasileiro de Homologagao Aeronautica
HPM Rotacao por minuto
RHO Recomendacao de Seguranga Operacional
BBPL Aerddromo de Petrolina
SBSV Aerddromo de Salvador

SIPAA Secao de Investigacao e Prevengao de Acidentes Aeronauticos



AERONAVE

ACIDENTE

Matricula: PP-SEC

1. INFORMAGOES FACTUAIS

L1 Historico do acidente

Aaeronave decolou de Petrolina -

Data/hora: 14 MAR 2007 — 16:55 UTC

Local: tazenda Parque Nacional N Sra.

das Candeias
Cidade, UF: Siao Sebastiao do Passé BA.

Bahia Taxi Aéreo Lida - BATA

TIPO:

Falha do Motor cim Voo

SBPL, as 12:21 hs, com destino a Salvador
SBBV, com quatro pessoas a bordo, a fim de realizar transporte de malotes, em voo ditimo

Quando contava com 01:32h de tempo de voo, o piloto informou a0 APP SV g
cutava com fatha de motor.

Na tentativa de realizar um pouso forgado, a aeronave perdeu o controle ¢ colichu com
0 wolo e atitude picada e em curva acentuada a direita, apos dois minutos decorridos o
altimo contato com o APP-SV.

A aeronave ficou completamente destruida e seus quatro ocupantes faleceram no

local

120 Danos pessoais

Lesdes

Graves

Leves

llesos

14 Danos a aeronave

batais 1

Tripulantes

2

Passageiros

fercenos

A aeronave sofreu danos graves e sua recuperagao foi considerada economicamento

iviavael
{4 Outros danos

Nao houve.



Loot Informagoes sobre os tripulantes

A Horas de voo PILOTO COPHOTO
Foting PR 6.858:40 Deasconhecidi
fotans nos ultimos 30 dias L 13:00 Desconhecicl
Fotals nas ullimas 24 horas ... e o 03:00 Desconhecidan
Nesto tpo de aeronave . 236850 Desconhecidas
Neste Hpo nos Wmos 30 dias o 13:00 Desconheeida
Neste tipo nas tlimas 24 horas ... 03:00 Desconheoid

Obs Nao foi constatado vinculo empregaticio entre o co-piloto e a empresa. Nao tor oo
i e o levantamento detalhado do registro de horas de voo.

b bormacao

O piloto e o co-piloto foram formados pelo Aeroclube de Alagoas em 1986,
¢ Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenga de Piloto de Linha Aérea — PLA e estava com as Habilitagoos
tipo MLTE e IFR validas.

O co-piloto possuia licenca de Piloto Privado — PP e estava com a habilitacan MN {1
vencida desde 1994, Nao possuia habilitagao MLTE, nem IFIR.
d Qualificagao e experiéncia para o tipo de voo

O comandante da aeronave possuia experiéncia suficiente para a realizacao do tipo
o voo

Nao foi possivel obter informagbes a respeito da experiéncia do co-piloto, no cntanio
sua habilitagao nao the dava condigoes de qualificagao para o tipo de voo realizado.

. Validade da inspegao de saude
O piloto estava com seu Certificado de Capacidade Fisica - CCF valido
O co-piloto estava com seu CCE vencido desde 03 AGO 1999.

152 Aspectos operacionais

() acidente ocorreu durante uma tentativa de pouso forgado em um descamipad
Segundo testemunhas, a aeronave fentava pousar em uma estrada, mas o tratego de
veiculos teria impedido esse procedimento e o piloto teria optado por pousar em Area
descarmpada.

Durante o pouso forgado, devido a falha de motor, o piloto perdeu o controle da
aeronave quando realizava uma curva de 90° a direita, para cima do motor em pane, o gue
teria levado a mesma a entrar em atitude anormal ¢ colidir com o solo em condicao poacd o
situncao de estol



|4 A IR T A N IV Pl cada aet gy ae A N O I IR ] \AIV] presviia o R N T N I TN, .
Pt ques o arrasto fosse  etetivamente diminuido ¢ a aeronave ganhasse condicon:
derodinamicas adequadas ao voo monomator, ou seja, que a velocidade de colol ISRIN
decrescida e a aeronave tivesse adequadas condigoes de controlabilidade em operacao con,
tin tnico motor,

Uma andlise dos dez Gltimos didrios de bordo da aeronave demonsiiou Qi
comandante utilizava diversos valores para consumo de combustivel da acronave | O
tricontiados valores variando de 100l/h a | 30I/h. Em deslocamentos de trechos menoroes o
considerado o valor de 1301/h o para trechos maiores 100h Nao havic i pachiog o
consumo horario da deronave.

Gom essa metodologia de planejamento, o piloto sempre consideraviy que tdie
dudantidade residual de combustivel nos tanques em funcao do 1iimo voo
realizado.

s

Que Hane

Fambem foi levantado, nos dois ultimos voos, que o piloto nao langava o tempo 100
de voo no diario de bordo. Desse modo, & operagio acontecia de maneira bastante iy
Lo seus abastecimentos realizados com base em um modo empirico ¢ deixando e
considerar o consumo real da aeronave, que ¢ de 120l/h, conforme informado pelos pilol
da propria empresa.

O planejamento do dia 13 MAR 2007, dia anterior Qo acidente, no trecho Salvado
Petrolina - Salvador, foi o sequinte:

LEUTIAtE

(v

aj total de 450 htros de gasolina de aviagio nos tanques na decolagem de Salvador
b) 01:30h voada no trecho SBSV - SBPI:
¢) 01:30h voada no trecho SBPL - SBSV: e

d) consumo total de 300 litros de gasolina nos dois trechos. o seja, média de 100 ¥
de consumo

De acordo com os registros de decolagem e POuUso, nos 6rgaos de control
salvador e Petrolina, foi verificado o seqguinte:

a) 0 total voado no trecho SBSY - SBPL foi de 01 34ty
b) o total voado no trecho SBPL - SBSV foi de 01:49h
¢) o tempo total de voo toi de 03:23h;

d) o total de combustivel utilizado em voo com consumo de 120i/h teria sido 40,
litros,

©) o total de combustivel utilizado no solo seria de 10 litros; @
H o Ototal geral de 416 litros.

O planejamento do piloto considerou 0 total consumido lancado no diario e botdo do
din 13 MAR 2007 de 300 litros, devido ter utilizado o consumo horario de 100/h a0 v
consumo real de 12010 e, também, devido ao calculo anterior ter sido feito wmihzando oo o
teripo total de 03:00h ao invés de 03:23h de voo.

Como, segundo os calculos do piloto, havia 150 litros de gasolina remanescentc 1o
fanques (do dia anterior ao acidente - 1 3/03/07), a aeronave foi abastecida com 200 Iit
combustivel em Salvador e 100 litros em Petrolina.

oy e

F fato que o piloto langou os mesmos tempos de voo (01:30h) para os trocho
realizados no dia 14 MAR 2007, contorme tabela abaixo-



[ 01 sun voada no trecho SBPL -~ SBSV:

1O piloto ja havia langado o tempo de voo anles do pouso e Salvador. O o
reais do dia 14 MAR 2007 foram os seguintes:

1 total voado no trecho SBSV - SBPL: 01:35H;
i) total voado no trecho SBPL -~ queda da aeronave: 01:33h: e
I} tempo total de voo: 03:08h.

L tempo tolal para o pouso em Salvador seria entre 01:45h e 01:50h.

Mais uma vez, as informagbes incorretas langadas pelo piloto no diario de bordo
levaram o mesmo a caloular erroneamente o combustivel remanescente nos tanques

L sistema de combustivel da aeronave era constituido de cinco células de lanaue ds
combustivel, sendo duas células em cada asa e uma célula na fuselagem de nivel mais
baixo. O procedimento de abastecimento era realizado através de um unico bocal locali ado
nacisadireita, nacelula mais externa dessa asa. Dessa forma, o combustivel entrava pela
celula mas alta da asa direita e enchia as demais células. Se a razao de fluxo
Abastecimento fosse maior que a vazdo de combustivel entre as células, o combustive
cnichice o celula externa direita, dando uma falsa indicacao de tanques cheios, alem de
possibilidade de formacao de bolhas de ar dentro das células de combustivel. Para amenizi
ote problema os pilotos declararam que usavam o procedimento de balancar as asas para
que o combustivel se assentasse mais rapidamente. Existia a necessidade do piloto calcular
adegraciamente o consumo de combustivel de cada trecho a ser voado, uma ver gue o
quidometio daacronave nao era considerado confiavel para planejamento, visto Gue s
mdicacao maxima ¢ de 135 galoes, enquanto a capacidade total dos tanques ¢ de i
datoes

U depoimento de outros pilotos demonstrou que nao havia uma doutrina espectiica da
crpresa com relagao a operagéo da aeronave, havendo inclusive liberdade para os pilotos
cometerern desvios no planejamento da missao.

A empresa nao apresentou mecanismos de controle de tempo e consumo de
combustivel por aeronave nas suas rotas voadas. Nao ha um planejamento previo do
combustivel minimo a ser utilizado nas missées a serem executadas.

O piloto colocou apenas 100 litros possivelmente porque estava com o cheqgue da
empresa preenchido no valor de R$ 482,00 (correspondente a 100 litros)

Havia informagoes de que os pilotos dessa empresa ja levavam o cheque preenchido
no valor do abastecimento sugerido pela empresa.

L6 Informagoes sobre a aeronave

A acronave, birmotora, modelo AC500S, fora fabricada pela AEROCOMMANDE H en:
1972, com o namero de série 3094, e estava com o seu Certificado de Aeronavegabilidade
expedido em 30 MAR 2004, valido.

batava registrada no Registro Aeronautico Brasileiro na categoria TPX — Téaxi Avreo «
cettiicada para operagao com tripulagao minima de um piloto.

t Certificado de Matricula tinhas o ndmero 6429, 1endo sido expedido ey 08 MAT

1974

Sua ultima inspegao, do tipo 50h, foi realizada pela BATA em 13 FEV 200/, tendo
voado 23 horas e 05 minutos apos os trabalhos.

‘/// a/10



Am LAURInelas ae cenna, motor e nelce estavam amalzadas.
Os servigos de manutengao foram considerados periodicos ¢ adequados

O peso da aeronave, bem como o CG — Centro de Giravidade,

Por oCusion
acidente, estavam dentro dos limites.
L7 Informagoes meteorologicas
As condigoes meteorologicas no local do acidente nao apresentavam nebulosidade o
a visibilidade era acima de 10 Km.

L8 Auxilios a navegacao
Nada a relatar.
L9 Comunicagoes

HSegundo informagdes obtidas do APP-SV, a aeronave efetuava a rota entre S0P
BBBV Apds 0th 18min de vdo, a 54 NM de Salvador, o piloto solicitou a desoidn «
possibilidade de aproar direto Salvador, porém foi instruido a realizar a chegada BON

Apos 01h 32min de vdo, 14 minutos depois de ter solicitado a descida, a acron: v
niomiou ao APP-8V que estava com talha de motor e que iria realizar uma aterissagon
orcada Foi o Gitimo contato realizado.

Rl

10 Inlormacoes sobre o aerédromo

O acidente ocorreu fora de drea de aerodromo.

I 1 Gravadores de Voo

Nao requeridos e nao instalados.

Lo

nformagoées sobre o impacto ¢ os destrocos

A aeronave colidiu com o solo a 23 NM de Salv

ador, na radial 347°, em terreno de
colina com superficie irregular.

¢l
Nao houve impacto inicial com obstaculos.
O trem de pouso foi encontrado em situagao de transito.
Uinstrumento de RPM da aesronave acusava, nos destrogos, 2000 RPM no motor i
esquerdo, e zero RPM no motor 2, direito, corroborando que o mesmo estava moperante

Alem disso, os danos causados na hélice do motor direito evidenciaram que o mesme
encontrava-se sem poténcia.

Us destrocos se encontravam distribuidos de forma linear e nao foram movimentado:
antes da acao inicial.

L3 Aspectos medicos
a1 Informacoes fisiologicas

Nao toram encontrados indicios de alteragoes de ordem fisiologica relevantes paria o
actdente.

/1



Nada arefalu
L1338 Aspectos psicolagicos

O piloto era considerado experiente pelos demais colegas, estava na empresa a cerea
diztres anos e ja havia trabathado em outras empresas da regiao. Aléim do Aerocomande: ji
havia voado avioes de maior porte, como o Bandeirante, Brasilia e Navajo.

Nit contratagao do piloto o proprietario da empresa levou em consideracan o oo
expericneia do piloto na regiao.

Todos o consideravam bem disposto para o trabalho o de tacil convivio POFES
mcheon de que, por o ser muito experiente, era mais arrojado na pilolagens. i
desnecessanamente, além de nao dividie muito as taretas na cabine.

TRE

Na empresa fazia os voos de lransporte de malote e de passageiros.

Estava no segundo casamento, nao apresentando, aparentemente, problemas Jo

ordem pessoal. Mantinha um padréo de vida dentro de suas possibilidades e nao era
pessoa queixosa.

tinha bom entrosamento na empresa, principalmente com os pilotos mais antigos

Quando perguntados sobre o acidente, os pilotos declararam nao entender porquc
do piloto nao consequir fazer o pouso com sequranca. A falta de combustivel o aviio o,

colilizada por todos, além do fato dele ter feito os calculos que nao ofereciam i margern
der seguranca adequada

begundo os pilotos ouvidos, a seqiéncia de agoes efetuadas e as decisoes lomadas
passaiam, provavelmente, por erros de julgamento devido a falta de treinamento para
situagoes de emergéncia de falha de motor.

Quanto ao co-piloto, as informagoes foram inexatas quanto ao fato dele pertencer
nao ao quadro de pilotos. Existe, porem, o fato de que, por ser muito amigo do dono
cripresa, este tentava ajuda-lo a retormar ao voo. seu fitho relata que ele estava fel o
nhe retornado a voar, pois era tudo que queria, uma vez que vivia sozinho © seu o i
cram todos independentes.

3
S8

¥

H Intormagoes sobre togo
Nao houve fogo.

115 Informagdes de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Nada arelatar,
I 16 Exames, testes e pesquisas

No decorrer da acao inicial, realizada pelos militares da SIPAA da DALY 1o
constatado que os tanques e area em torno da aeronave nao apresentavam Qualsguer
vestigio de combustivel. No dia sequinte, a equipe do SERIPA Il confirmou a mexistonci do
combustivel nos tanques e tubulagoes da aeronave, nao havendo duvida que o apagamento
do iotor deu-se por completa falta de gasolina de aviagao.

Nao foi observado qualquer indicio que apontasse vazamento no  sistema de
combustivel da aeronave.



Y 4rupo trabalhava CoOm transporte de malotes, targa e Passageiros, aléw de e

SEVICo de Mmanutencao de aeronaves e equipamentos.

A empresa Possuia cinco pilotos que realizavam uma média de rag vOOS por e,
Netmaioria véos de curta duracao, ng propria regiao,

0 reinamento erg supervisionado pelo Piloto Chefe, o qual era instgror daste i

10 ¢l
cquipamento.

Os pilotos que ja passaram pela empresa declararam que havia forte ntuéncia o
Dirctor Geral Nas operagdes da empresa, ag quais nem sempre atendiam plenamenty
filosotia de Seguranca de vge

A empresa tinha um - historico de alguns  acidentes que  eram constantemenie
Lomentados no meio aerondutico de Salvador. Pilotos de outras Empresas comentara, (i
05 pilotos da BATA eram mais velhog que a média de idade dos pilotos da regino o
doutiinados em Seguranca de Voo, talves menos Cuidadosos. () que foi identificg,, |
Paiecia sor algo da propria cultura da empresa.

Nos acidentes ocorridos anteriormente Com aeronaves desta empresa, vorifioo,
que o5 pilotos apresentaram deficiente doutrina de Seguranca vdo

RIS

(BINT

1.18. Inlormacoes adicionais

O planejamento do voo deixou de considerar os requisitos minimos de sSeOUIanca
estabelecidos ne Regulamento Brasileiro de omologagao Aeronautica 12 (RBHA 10
Requisitos operacionajs: Operacées Complementares e bor demanda” SUa Secao
135.223 . YFR. Requisitos de autonomiy Para aerédromo de alternativa”, bem como 14
nstrugao do Comando da Aeronautica 1 00-12 (ICA 00-12) . ‘Regras do A e Sewvicos, ().
Frafeqgo Acreq - 2006", item 3.4.2.2, alineg ‘b, relativos qo combustive| minimo piq VISTO Doy
G VOG

U procedimento de preencher 0 didrio de bordo antes de concluir a e
com dadog inexatos estava em desacordo com os dispositivos Preconizados
Aviagao Civil 3151 (IAC 3151) - “Diario de Bordo”.

apa de voo o
na nstrucao de

119, Utilizagao oy efetivacao de outras técnicas de investigac_;éo

Nada a relatar.

2. ANALISE

U acidente ocorreu com yma acronave que efetuava vaq de transporte de maioten
Phlre as cidades de Petrolina e Salvador,

O piloto erg habilitado e POssuia experiéneig de voo na aeronave.

O o piloto nao Possuia habilitacao compativel com g operacao da aeronave ¢ ostay:,
“om seu Certificado de Capacidade Fisica vencide. Adic:ionaln'lente, nao ficoy estabelecic
seu vinculo empregaticio com g mpresa. Nao se pode inferir 4 contribuicao dess aAsPOCte
DA a ocorréneia do acidente, vistq que a aeronaye era certificada bara operag:io N
SOt ann pilote




cvesaun, ccderonave mtormou ao APP-SV que estava com falha de motor € 11 S
eletuou aproximagcan de ernergéncia para pouso e uma estrada.

De acordo com testemunhas, o trafego de veiculos nao permitiu que o pouso oo
realizado na rodovia, tendo o piloto decidido, entao, a efetuar a aproximacao para urn loo o

testampado.

Durante o pouso forgado, ocasionado pela talha de motor, o piloto perdou o contob
i acronave quando realizava uma curva de 90° 4 direita, para cima do molor em Pt
porem néao embandeirado, o que teria facilitado que a mesma entrasse em atitude anon @ s
volidisse com o solo em condigao picada.

As analises dos destrogos demonstraram que a falha do motor ocormreu devideo 1 i,
de combustivel (pane seca).

De acordo com os calculos considerados no item 1.5.2 - Aspectos Operacionais, o voo
nos trechos SBSV - SBPL - SBSV foi iniciado considerando-se o lotal de 450 litros do
combustivel nos tanqgues (300 litros reabastecidos ¢ 150 litros de combustivel "considerado
remanescente do dia anterior). Tal célculo foi considerado em virtude do pitoto ter computado
que gastara 03:00h de vdo no dia anterior ao acidente, com consumo médio de 1001/ No
entanto, o tempo real de voo fora de 03:23h, com um consumo médio de 1200 o e
detenminou um gasto de combustivel de cerca de 415 litros

Assim, no dia do acidente, o piloto computava que  existissern  1H0 i
rGmanescentes nos tanques, mas existiam apenas 35 litros do dia anterior. Gomo houve
abastecimento de mais 200 litros em Salvador e mais 100 litros em Petrolina, ten-se «

jue a
deronave contava apenas com cerca de 335 litros para perfazer as duas etapas.
0 piloto nao considerou o consumo real da aeronave, de 120l/h, para ool wone

caloulos de reabastecimento, mas sim 100l/h.

ol observado que o piloto lancou os mesmos tempos de voo (01:30 h) para o
frechos realizados no dia 14/03/07, conforme dados abaixo:

i) 01:30 h voada no trecho SBSV — SBPL: e

b) 01:30 h voada no trecho SBPL ~ SBSV.

tntretanto, 0s tempos reais do dia 14/03/07 foram os seguintes:
«) Total voado SBSV - SBPL: 01:35 h: e

b) Total voado SBPL — queda da aeronave: 01:33 h.

O tempo total de voo foi de 03:08 h.

Mais uma vez, as informagoes incorretas lancadas pelo piloto no diario de bordo
levarian o mesmo a calcular erroneamente o combustivel remanescente nos tanques,

Assim, como a aeronave contava, em principio, com apenas 335 litros de combustive
Hos langues e o tempo total de voo efetuado foi de 03:08h até a queda da acronave
pertacendo um consumo real de 366 litros de combustivel, para o calculo com 12010
consumo, observou-se entao que a aeronave efetivamente nao contava com combiustived
nos tangues no momento do acidente, o que corroborou a condigao de pane seca veriticidn
pelos teenicos durante a acao inicial,

bimbora pareceu néo ter contribuicao direta para a ocorréncia do acidente. o
constatada uma possivel condigao de risco quanto ao procedimento de abastecinenio do
aeronave Aerocommander, através de um (nico hocal, que poderia induzir os pilotos o por
vezes entenderem que a aeronave esta completamente abastecida de combustive! quiande
nao se encontraria nessa condigdo. Adicionalmente, haveria a necessidade do piloto caloular



liquiddmetros da aeronave nio seriam considerados confiaveis.

U preenchimento antecipado de urn cheque no valor de R$ 482,00, corresponderie &
100 Itros de gasolina, indicou a posicéo da empresa em restringir, pelo menos neste voo, «
adtoridade do comandante para decidir a quantidade de combustivel necessario para realis o

o recho SBPL -SBSV.

Assim, veriticou-se, de acordo com a andlise acima, que a falha do motor dovido
pane seca ocorreu em fungao de uma sequéncia de erros de calculos cometidor, pelo ot
yuanto ao consunmo de combustivel e o tempo de voo nas etapas entre Petrolina o Salvado
fento no dia anterior quanto no proprio dia do acidente. E possivel que o preenchimernio do
tim cheque num valor pré-estabelecido para o abastecimento da aeronave ienha efotivido
v pressao psicologica no piloto para que os caleulos fossem realizados de miarei o
stpartar a quantidade de combustivel proposta pela empresa.

Nos planejamentos dos voos, o piloto. parecia nao raciocinar com imprevisios ne;
veres presentes na aviagao, deixando de trabalhar com um caleulo seqguro.

Ao ocorrer a falha de motor por falta de combustivel, o piloto tentou efetuar um pousn
lorgado numa: rodovia, mas o rafego de veiculos o impediu de prosseqguir com o s
mlencao e o obrigou a efetuar uma aproximagao para um descampado ao lado da rodovia

Como a hélice do motor direito nao havia sido embandeirada, o que inferiu num
aurnento de arrasto, o piloto, durante a curva de aproximacio a direita, pennitiv que a
velocidade oscilasse até operar na velocidade de estol, o que efetivamente levou a perda de
controle, com a conseqliente colisao com o solo.

No acidente, a aeronave colidiu com o solo em atitude picada @ em curva & direila

Aspectos da personalidade do piloto, como invulnerabilidade e excessiva contianga
farmbenm comprometeram seu julgamento, passando a desconsiderar a importancio do
calculo preciso do consumo de combustivel.

Ficou evidenciado o baixo grau de supervisao e acompanhamento da operaci
diante do fato de a metodologia para planejamento do voo e para abastecimento o
aeronave, que vinha sendo adotada no periodo do acidente, nao receber nonbin
witerferéncia por parte da diregao da empresa.

fFatos como este apontaram para a baixa motivagao que existia na cmpreoa oo
asstntos diretamente ligados a seguranga de voo, o que levaram a baixa percepcao ¢ iafio
de atencao com importantes detalhes que passaram a ser relegados. Adicionalment:
posicao da empresa de definir antecipadamente a quantidade de combustivel que dover
ser abastecida provavelmente reprimiu a iniciativa do comandante de colocar tm
quantidade adequada de combustivel.

Pode-se perceber que a atitude de operar com quantidade de combustive! abaixa dos
minnos  de seguranga era compartilhada, sendo motivada, nos niveis gerenciais da
organizagao. Essa condi¢ao apontou para a necessidade de uma vigilancia operacional mais
presente por parte da Autoridade de Aviagao Civil, no sentido de acompanhar o i,i(‘hzﬁ)lézu“;‘\i~i
dos procedimentos da empresa aos requisitos de seguranca estabelecidos na legisiacao
aeronautica.
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ot

Fatos

0 pilolo estava com sey Certificado de Habilitacao Técnica (CHTY e IFK validor,
o piloto estava com sey Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido:
o piloto era qualificado e possuia experiéneia necessaria para o voo:

0 co-piloto estava com o CHT vencido desde 1994, nag possuia he

biltacio multi-motor e
a0 possuia habilitagao IFR;

0 to-piloto estava com sey CCF vencido desde 03 AGO 1999
0 co-piloto nao possuia a qualificagio necessaria para realizar o voo:

daeronave era certificada para operar com ipulacao minima de um piloto;
<aeronave decolou de Petroling - SBPL com destino a Salvador — SBSV. com Giratro
Pessoas a bordo, a fim de realizar transporte de malotes;

quando contava com 01:32h de tempo de V00, o piloto informou ao APP-SV que ostiva
com falha de motor e iria realizar uma aterrissagern forgada:

ha tentativa de realizar um pouso forgado, a aeronave perdeu o controle e colidiy com o
solo em atitude picada e em curva acentuada a direita, apos dois minutos decorridos do
altimo contato com o APP-SV;

‘taeronave ficou completamente destruida e seus quatro ocupantes faleceran no local

v apagamento do motor ocorrey por falta de combustivel;

O piloto utilizava valores de consumo de combustivel de 100i/h, enquanto o consume
medio da aeronave era considerado de 1201/h; ‘

0s calculos de reabastecimento em Salvador e Petrolina, no dia 14 MAR 2004, nao
consideraram o contetdo real de combustivel nos tanques, o que permitiu ao piloto e
4ue havia uma quantidade superior a que realmente existia na aeronave para as ctapa

propostas;

O hquidometro nao era considerado de leitura confiavel; e

0 piloto havia decolado de Salvador com um cheque preenchido pela empresa no volor
correspondente a 100 litros de combustivel.

3.2, Fatores contribuintes

)

Ng

3.2 Fator Humano

pecto Fisiologico

Nao Contribuiu.



) Invainerabilidade, excesso de confianga e falta de percepeao - Contribuiu

Foi ;‘»e\,roﬂ:)idu invulnerabilidade e falta de atencao (dispersao) no modo de agi
piloto, o que contribuiu para que 0 Mmesmo nao verificasse e nao evidenciasse a possibilidade
de nAo ter combustivel suficiente para & etapa de voo a ser realizada. Apresentou fragos de
confianca excessiva na maguina e em si, 0s quais prejudicaram a percepgao da situacav,
levanda no deficiente planejamento verificacao da aeronave antes do voo.

b Cultira organizacional - Contribuiu

fouve também contribuigao do ambiente organizacional, constatado atraves da falla
de avaliagao de desempenho, inexistente acompanhamento de pessoal € supervisao potco
ofetiva na atividade aérea, que favoreceram ao enfraquecimento da cultura de sequranca de

SIS N

¢) Fiscahzagao - Contribuiu

A auséncia de uma adequada fiscalizacao, por parte da Autoridade de Aviacao Civik

&
permitit que a empresa operasse e desacordo com 0s requisitos Minimos de seqgurantd
cotabelecidos na legislagao aeronautica,

no que concerne ao planejamento  do vho o
registios de horas no Diario de Bordo.

Aspecto Operacional

a) Planejamento de voo - Contribuitl

A preparacao do voo foi inadequada, por parte do piloto, no que concerne «ao caleulo
do combustivel necessano para @ realizagao do voo, utilizando-se de dados equivocade: de
consumo da aeronave, € combustivel necessario para atender 0s requisitos miniMos
sequranca estabelecidos pela legislacao aeronautica.

b) Esquecimento do piloto - Contribuiu

Durante a aproximagao para pouso de emergéncia, o piloto esqueceu de realizai ©
nrocedimento previsto de embandeiramento do motor em pane, aumentando o arrasio e a
velocidade de estol, os quais influiram na perda de controle durante a ultima curva realizada

o) Aplicacao dos € somandos - Contribuiu

A inadequada aplicagao nos comandos de voo da aeronave, por parte do piolo
durantle A aproximacao para pouso de emergéncia no descampado ao lado da rodovia,
permitii que a mesha entrasse ein condicao de estol, provocando a perda de controle o
VOO

o) Julgamento de pilotagem ~ Sontribuiu

Mesmo experiente e qualificado para a operagao, o piloto nao avaliou adequadamente
todos os aspectos de seguranca relacionados ao procedimento de falha do motor am voo ¢
pouso de emoergencia, permitindo a perda de controle em voo da aeronave duraie
AproXIMAGAo para pouse forgado



o sare

0 Bupenvisao gErencial - Lo

A sequéncia de erros relativos ao abastecimento da aeron
cquivocadas, a falta de anotagoes precisas nos diarios de bordo ¢ &
procedimentos previstos para pousos de emergéncia revelaram deficiéneia
processos de SUpervisao e coordenacao que a empresa deveria sequir,
corrigin lars siluagoes e evitar a ocorréncia de acidentes. A empresad acabou ncent
adequados ou pouco sequros, uma vez que nao aplicava utnd aderudes

! r‘\n'\;)(n\z\rm.nm)s e
Sontina de sequranta de voo.

ave, a tomada de decisous
falta de realizagao o
5 importantes Bes
justamente p
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oo Pator Material

Nao GContribuiu.



